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1. Allgemeines

Da Fluglarm bzw. generell die Auswirkungen eines Flughafens als bekannt vorausgesetzt
werden kdnnen, kann hier auf ndhere Ausfiihrungen verzichtet werden. Auch dass am
Flughafen Salzburg seit langerem Bemuhungen laufen, eine fir alle Stakeholder vertragliche
Vorgangsweise im Konsens zu finden.

Dieses Dokument konzentriert sich daher auf den bisherigen Verlauf der Arbeiten,
Malnahmen, die umgesetzt aber auch (noch) nicht umgesetzt werden konnen bzw.
konnten.

2. Verlauf und Grindung BBFS

Im Juni 2014 fand in Bonn eine Besprechung zum Thema DVO und Flugrouten von und zum
Flughafen Salzburg statt.

Um die Bearbeitung dieser Themen auf eine breitere Basis zu stellen wurde der sogenannte
Blrgerbeirat Flughafen Salzburg gegriindet. Dieses Forum wird durch Austro Control in
seiner Aufgabe ausgewogenen Losung zu suchen seit Beginn aktiv unterstitzt. Es hatte seine
erste Sitzung am 30.6.2014.

2.1 Erste Mallhahmen

Bereits im selben Jahr im Oktober konnten durch die ACG folgende MalRnahmen erfolgreich
auf- bzw. umgesetzt werden:

1 | Optimierung RNP Vollige Neugestaltung unter Berticksichtigung der Anregungen aus
RWY 33 dem BBFS. Zusatzlich Implementierung von sogenannten Transition
Arrival Routes wodurch eine bessere Anbindung an das
internationale Routennetzwerk erreicht werden konnte. Das fiihrt
zu besserer Planbarkeit fir Airlines und hoherer Akzeptanz.

Ziel der MaBnahme ist die Steigerung der Anfliige aus dem Siiden
direkt zu RWY 33.

2 | Verlautbarung des Diese Malinahme scheint bei kurzer Betrachtung unbedeutend. Sie
GNSS V 33 GNSS 33 flihrte aber dazu, dass Cockpit Verfahren vereinfacht wurden und
als GNSS V 33 der Anflug deutlich besser nutzbar wurde.

Ziel der MaBnahme ist die Reduktion der Circling Approaches.

3 | Operators Workshop Airlines, die den Flughafen Salzburg anfliegen wurden zu einem

Workshop eingeladen. Es wurden die Hintergriinde des GNSS 33
Anfluges erlautert und klar gemacht, dass die Larmsituation rund
um den Flughafen Salzburg bzw. seiner Lage sensibel ist. Die
Unterstltzung durch Airlines sei im Sinne eines gedeihlichen
Miteinander dringend erforderlich und wurde eingefordert.
Folgende Airlines haben teilgenommen und den Anflug in der Folge
dann auch genutzt:

- Transaero

- Thomson Airways
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- Norwegian

- Monarch

- Niki

- Air Berlin

- Germanwings

- Easylet

- Turkish

- Austrian
Ziel der MaBnahme ist die verstarkte Akzeptanz und Umsetzung
durch die Luftraumnutzer.

2.2 Weiterer Verlauf im BBFS

In weiterer Folge hat sich gezeigt, dass der GNSS 33 hauptsachlich von jenen Airlines genutzt
wurde, die mit den ortlichen Gegebenheiten vertraut und deren Crews entsprechend
geschult waren.

Den ILS Circling Approach haben vor allem jene Airlines verwendet, die das GNSS Verfahren
nicht fliegen kénnen bzw. eher selten nach Salzburg kommen und daher bevorzugt das ILS
Verfahren nutzen.

Eine weitere Problematik, die klar wurde ist, dass das Eindrehen auf den Endanflug noch von
den meisten Airlines als Sichtanflug durchgefiihrt wird, weil eine entsprechende
Ausristung/Zertifizierung fur einen sogenannten RF Leg (fixer Kurvenradius) noch nicht
gegeben ist. Dadurch entsteht in diesem Bereich eine gewisse Streuung.

Generell ist zu sagen, dass die Technologie des RF Legs wohl eine extreme hohe Prazision
liefert und solche Anfliige auch bei weniger gutem Wetter geflogen werden kénnen, all diese
Verfahren aber immer noch sogenannte AR Verfahren sind. Das bedeutet, dass die Fluglinie
eine gesonderte Genehmigung ihrer nationalen und der 6sterreichischen Behérde bendtigt
um AR Verfahren fliegen zu durfen.

Dazu muss das LFZ entsprechend ausgeristet und auch zertifiziert sein, die Crews missen
nachweislich auf diese Verfahren trainiert sein und AR Verfahren missen in das
Trainingsprogramm aufgenommen werden. All diese Punkte sind zu dokumentieren und
laufend nachzuweisen, damit die oben angesprochene Zulassung durch die Behorden
erfolgen kann.

Damit ist natdrlich ein nicht unerheblicher Aufwand verbunden und Fluglinien priifen
naturgemall jede Investitionen nach einem ROI. Ist der nicht oder nur in geringem Mal}
gegeben wird die Argumentation fiir ein AR Verfahren sehr rasche sehr schwierig. Es gibt
derzeit keine rechtliche Moglichkeit AR Verfahren zwingend vorzuschreiben.

Die Arbeiten im BBFS haben in konstruktiver Weise begonnen und bald wurden die ersten

Themen konkretisiert und im Detail betrachtet. Besonderes Augenmerk wurde durch die
Blirgerinitiativen und politischen Vertreter auf folgende Punkte gelegt:
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Verteilung Nord - Sid

Circling Approach

Start nach Norden und Abdrehen
nach Osten bzw. Westen

- Bindelung versus Streuung bei AR Anfliigen mit RF Leg
- Sichtflige (Schulung etc.)

- Red Bull Flige

- Neue Abflugstrecken in den Stiden
- Verlassen der Abflugstrecken bei Abflligen nach Nordosten
- Verteilung der Flige am Wochenende zur Entzerrung und Verteilung auf beide Tage

(kein ACG Thema)

- Tagesrandzeiten (kein ACG Thema)
- Uberschreitungen bei Betriebszeiten (kein ACG Thema)

- Transparenz

2.3 Erste im Konsens verworfene Forderungen

Dariber hinaus gab es eine Reihe von Forderungen, die sich technisch nicht umsetzen lassen
und die daher —im Konsens — nicht weiterverfolgt worden sind. Diese und mehr wurden in
weiterer Folge (5. Juli 2016) in einem Schreiben des Ersten Biirgermeisters Freilassing Josef
Flatscher trotzdem abermals erhoben:

1| ILS RWY33

Ein ILS zum Flughafen Salzburg Piste 33 ist aufgrund der
Topographie nicht realisierbar. Der bei einem ILS zur Anwendung
kommende Geradeausanflug wiirde sowohl vertikal als auch lateral
sprichwortlich ,durch die Berge’ fihren.

Hier sind auch in Zukunft keine Anderungen bzw. Erweiterungen
der Moglichkeiten zu erwarten.

2 | Landeverbot bei mehr
als 5kt Riickenwind

Diese MalRnahme ware wohl technisch umsetzbar, wiirde aber den
Flughafen bei bestimmten Wetterbedingungen und
Ausriistungsgrad der LFZ komplett sperren. Es gabe dann einfach
keine Anfliige mehr, weil vom Sitiden keine nutzbare Option zur
Verfligung steht.

3 | Uberflugshéhe von
mindestens 750m

Diese Forderung war nicht prazise dargelegt — es ist nicht
ausgefuhrt, wo diese Hohe erreicht werden sollte.

Unabhangig davon sind samtliche Abflugstrecken von Piste 33 im
Einklang mit internationalen und nationalen Normen erstellt.

Die vorgeschriebenen Steiggradienten miissen immer auch einen
Ausfall eines Triebwerkes beriicksichtigen (auch mit einem
Triebwerk muss die Strecke geflogen werden kénnen).

Wie aus den Flugspuren klar ersichtlich (Stichprobe 1.8.2016)
kommen Uberfliige von bayerischen Gemeinden (Gebiet war nicht
definiert) in Hohen von unter 750m so gut wie nie vor. Sdmtliche
Abfliige von Piste 33 in Richtung NO oder NW hatten im Bereich
der Saalach bereits Hohen von mehr als 900m erreicht.
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4 | Verteilung der
Flugbewegungen
50/50

Der Flughafen Salzburg ist — wie viele andere Flughafen in dhnlicher
topographischer Lage — nicht von beiden Seiten gleichwertig
nutzbar. Die Nahe und Hohe der Berge im Siiden bei gleichzeitig
flachem Gebiet im Norden fiihren automatisch zu einer Situation,
die einem Kopfbahnhof nicht undhnlich ist.

Nur unter erheblichen technischen Aufwand bzw. unter
bestimmten Wetterbedingungen kann der Bereich stdlich des
Flughafens liberhaupt genutzt werden.

Die Gebirgslage bringt noch einen weiteren erschwerenden Punkt
mit sich. Entlang der Berghange steigt feuchte Luft auf und wird
dabei relativ rasch abgekihlt. Dabei reduziert sich die Menge an
Feuchtigkeit, die in der Luft aufgenommen werden kann und es
bilden sich Wolken. Fliige direkt in das Tal bzw. Aus dem Tal sind
aber teilweise nur mit Elementen der Navigation nach Sicht
nutzbar. Liegen die Berge in Wolken wird somit die Nutzbarkeit
weiter reduziert.

Samtliche Moglichkeiten werden in Salzburg genitzt, die
Umsetzung weiterer Optionen ist wie im BBFS dargestellt fir die
Zukunft geplant.

Der Umsetzungsgrad ist nicht nur — selbstverstandlich — im Einklang
mit allen anwendbaren internationalen und nationalen Regeln.
Darliber hinaus ist die ACG hier absolut in einer Vorreiterrolle im
internationalen Vergleich.

Hier ist besonders wichtig zu beachten, dass in der Begriindung
fiir den spateren Austritt der Gemeinden Freilassing, Ainring und
Saaldorf-Surheim und des Schutzverbandes Rupertiwinkel aus
dem BBFS eben diese nicht erreichte Verteilung als einer der
Hauptgriinde genannt worden ist.

Das ist insofern problematisch, als eine Verteilung 50/50 schlicht
und einfach unméglich ist. Es stehen einfach im Siiden die Berge
im Weg. Samtliche Versuche, das zu erkldren — auch mit
zustimmender Unterstiitzung der DFS — brachten hier keinen
Erfolg.

2.4 Einigung auf Vorgangsweise

Im Laufe der Besprechungen entstand Einigkeit, dass die Erreichung der gesetzten Ziele nur
in einer Paketlésung moglich ist, welche fiir alle Betroffenen ein Geben und Nehmen
bedeutet. Mit dieser Entscheidung wurde auch bewusst gegen die vorzeitige Umsetzung von
EinzelmaBnahmen entschieden, weil damit positive Verhandlungsergebnisse fiir spater zu
verhandelnde Punkte sehr erschwert worden waren.

In den nachsten Jahren wurde aber immer wieder deutlich, wie schwierig es ist/war diesem
Grundsatz treu zu bleiben. Es ist und war immer schwierig einzelne Punkte nicht umzusetzen
obwohl das technisch moglich ware. Die an sich richtige Argumentation des Gesamtpaketes
findet bei Betroffenen nur wenig bis keine Zustimmung.
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Leider hat sich auch gezeigt, dass einzelne Vertreter sobald sie ,ihren’ Punkt erledigt sehen,
das Verfahren verlassen und somit keinerlei Zugestandnisse mehr machen kénnen/missen.
Das erschwert nattrlich das Ziel eine ausgewogene und faire Losung zu finden.

Um aber dennoch auch zumindest Teilergebnisse liefern zu kénnen wurden dann
MaBnahmen identifiziert, die unstrittig waren bzw. bei denen es nur Verbesserung fir alle
gibt. Daher waren negative Auswirkungen auf die weiteren Verhandlungen nicht zu

beflrchten.

Bei einigen Themen konnte auch hier wieder relativ ziigig eine MalBnahme identifiziert und
zur Umsetzung gebracht werden.

4 | Einfuhrung SID DETSA

Diese Forderung, die auch aus der Fluglarmkommission kam wurde
zu Beginn des Jahres 2015 umgesetzt. Die Abflugstrecke wurde
berechnet und in weiterer Folge veroffentlicht.

Ziel der MaBnahme ist die Entlastung der SID PEREX.

5 | Anderung
Abdrehpunkt bei
Abfliigen Piste 33

Der Turning Point bei Nordwestabfliigen wurde etwas naher zur
Piste verschoben. Hier gibt es Limitierungen im Design. Liegt ein
Abdrehpunkt zu knapp an der Piste wird er durch Flight
Management Systeme ignoriert und das Luftfahrzeug navigiert zum
nachsten Waypoint. Dieser Umstand wurde im Design
beriicksichtigt.

Ziel der MaRnahme ist Uberfliige von Randgebieten Freilassing zu
verhindern bzw. zu reduzieren.
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2.5 14 -Punkte Programm der ACG 22.09.2015

Internen Abstimmungen und die Sammlung der bisherigen Themen aus dem BBFS waren
Grundlage fiir ein ACG Papier. Dieses wiederum wurde als Grundlage fiir die Tagesordnung
einer zweitagigen Klausur herangezogen.

Im Rahmen der Klausur wurde durch ACG ein 14 Punkte Konzept zur Verbesserung der
Situation am Flughafen Salzburg vorgelegt und diskutiert. Die Riickmeldungen waren sehr
positiv und durch Zustimmung gepragt; samtliche Punkte sollten weiterverfolgt werden, alle
technische Verstandnisfragen konnten abgeschlossen werden.

Die im Anschluss behandelten FSG Agenden konnten nicht ausreichend behandelt werden.

Beim einzigen Punkt, wo es Aussagen von FSG gab — den larmabhangigen Landegebiihren —
hatte der Flughafen keine die Teilnehmer des BBFS zufriedenstellenden Antworten. Solch ein
System wird es mittelfristig nicht geben kénnen (weitere Gesprache mit BMVIT folgen).

Wesentlich war, dass die erforderlichen Daten aus Larmkarten, Rlickmeldung durch FSG
noch langer auf sich warten lassen wiirden und somit Vereinbarungen vor Q2/2016 nicht
moglich waren. Die gesamte Arbeit im BBFS wird in einer fir die ACG sehr positiven
Stimmung fortgefiihrt. ACG konnte die vereinbarten Aufgaben friiher als vereinbart
abschliefen und den gesamten Prozess somit positiv unterstiitzen.

Inhalte:

ACG hatte vorbereitend fiir die Klausur ein Excel Sheet erstellt, aus dem die Zustandigkeiten
(ACG/FSG/...) klar ersichtlich sind. Dadurch sollte und konnte vermieden werden, dass
Zustandigkeiten weiterhin vermischt und falsch zugeordnet werden.

Diese Vorgangsweise war nicht nur notwendig um auch konstruktiv dort arbeiten zu kénnen,
wo die Zustandigkeiten auch angesiedelt sind, sondern auch um klare Ansprechpartner zu
haben.

Zu Beginn der Klausur wurde dieses Excel Sheet als Grundlage fiir die Tagesordnung
genommen und die einzelnen ACG Punkte sequentiell durchgearbeitet. Im Anschluss wurden
die SFG Themenbereiche bzw. Punkte wie Larmkarten etc. bearbeitet.

Technische Méglichkeiten in der Verfahrensgestaltung
Anhang der Beispiele RNP Y 33, RNP Z 33 und SID Richtung NW wurden durch ACG die

technischen und regulativen Rahmenbedingungen verstandlich erklart. Es wurde aufgezeigt,
wo es noch Potential fir Anderungen gibt und wo diese nicht mehr méglich sind.
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MalBnahmenpaket der ACG

Aus all den Diskussionen Uiber Losungsmoglichkeiten, die im Bereich ACG umsetzbar sind

wurde von ein Mallnahmenpaket zur Diskussion und Abstimmung gestellt. Dieses Paket

umfasste 14 Punkte. ACG hatte darauf hingewiesen, dass eine ganze Reihe von Punkten
ohne weiter Priifung unmittelbar umgesetzt werden kann, sofern im BBFS Konsens dariiber
besteht und hier jedenfalls ein spirbare Mandvriermasse vorhanden ist.

Inhalt des ACG Paketes:

1. SID RWY 33 nach NW: Verlegen des Turning Points auf einem Circle um 15° nach Westen
um eine flachere Abflugfiihrung zu erreichen

2. SID RWY 33 nach NO: Verlegen des Turning Points auf einem Circle um 15° nach Osten
um einige — nahe am Flughafen liegende — Gemeinden besser zu vermeiden

3. Veroffentlichung eines voll kodierten RNP AR 33 vom Norden als Overlay zum
derzeitigen GNSS Approach um hdhere Prazision im kurzen Endanflug zu erreichen und
Airlines, die das bereits jetzt fliegen konnen (Air Berlin) besser zu unterstiitzen

4. Festlegung einer ,Minimum Line Up Distance’ bei ILS 15 (ca. 4nm — ohne spiirbare
Auswirkung auf APP LOWS) kombiniert mit sog. Required tracks bei Visual Approaches
zu RWY 15

5. Mogliche Verschiebung der Lage des Final Turns RNP AR nach N (max. 300m - 400m) um
Anif zu entlasten und gleichzeitig mégliche Verschiebung des Downwindes nach Osten
(Berticksichtigung Gaisberg)

6. Neugestaltung des RNP AR Z 33 mit verbesserter Anbindung an die Airway Struktur um
Attraktivitat fur die Nutzer und somit der Nutzung zu erhéhen (mogliche Umsetzung
November 2016)

7. Streichen der SID PEREX von RWY 33 und Verlegung der Fliige auf eine neue - via NEMAL
laufende SID — Abflugstrecke (mogliche Umsetzung November 2016)

8. Temporares Aussetzen alle NW Abflige in der Zeit von 22.00 bis 07.00 (Randbereiche
der Betriebszeiten) und Fiihrung nach NE entlang der SID SIMBA und entsprechender
Neugestaltung in Teilbereichen

9. Neugestaltung einer RNP SID in Richtung Stiden mit Anbindung in das mit November
2016 in Kraft tretende FREE ROUTE Konzept zeitgleich mit der Aktualisierung des RNP
AR Z 33

10. Prifung ob eine neuen SID von RWY 15 in Richtung SW unter Vermeidung des
Untersberges moglich ist; danach Verhandlung mit Riicksicht auf die Verteilungsfrage

11. Veroffentlichung eines Zusatzes in der AIP LOWS Anflugblatter mit folgendem Wortlaut
,in case of landing direction north expect RNP APP. Advise ATC if unable’ um hier eine
klare Praferenz zu setzen

12. Vereinfachung in der RNP AR Zulassung durch Anbieten einer Paketlosung (alle RNP An-
und Abfllge in einem Paket) um die Eintrittshiirde fir die Airlines so niedrig als moglich
zu halten

13. Einschrankung bei den Abweichungen von den SIDs RWY 33 nach NO nicht unter 5000ft
bzw. vor WS626

14. Darstellung von sog. AVOID Areas in der Sichtflugkarte Salzburg (analog LOAV)
gemeinsam mit leichten Modifikationen an den Sichtflugstrecken

-9-
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Die Reaktionen auf die klare Darstellung der Optionen in diesem Paket waren sehr positiv. Es
wurde ausdriicklich betont, dass man die Bemihungen der ACG — ebenso wie die Grenzen —
erkennt und ACG Themen gut aufgearbeitet sind. Unklarheiten zum Thema Opposite RWY
Operation und daraus resultierende — kontraproduktive und nicht machbare — Forderungen
aus dem Bereich Bayern/Rupertiwinkel konnten ausgeraumt werden (siehe jedoch weitere
Inhalte hier).

Es war seitens ACG geplant, in den ndachsten Monaten alle Punkte abzuarbeiten und in
Rickbindung mit dem BBFS zum Abschluss zu bringen.

Der zweite Teil der Klausur war iberwiegend den SFG Themen gewidmet.
AbschlieBend wurde den Teilnehmern noch der Erstentwurf einer Larmkarte mit dem
Vergleich zwischen Berechnung und aktuellen Messungen prasentiert. Der gesamte Prozess

steckte noch in den Kinderschuhen — ein Vergleich mit Wien machte das deutlich.

Einigkeit gab es auch Uber ein noch zu etablierendes Monitoring und dazu gehérigem
Reporting Prozess. Dieser wird im Zuge der Verhandlungen noch festgelegt.

Die durch ACG vorgeschlagenen Optionen im Detail:

# Umgesetzt Erklarung Darstellung
Nicht umgesetzt #
1 5 Nicht bzw. kaum wahrnehmbare
Verbesserung fur Freilassing bel PUNKT 1 - ERSTER WAYPOINT BIS ZU 15° OST stro

gleichzeitiger massiver
Verschlechterung in Osterreich

Dieser Punkt wurde im Konsens bisher nicht umgesetzt

2 6 Kein Konsens innerhalb Bayerns.
Keine spCIrbare Verbesserung fur PUNKT 1 - ERSTER WAYPOINT BIS ZU 15° OST stro

Freilassing aber deutliche
Verschlechterung fiir Ainring

Dieser Punkt wurde im Konsens bisher nicht umgesetzt

-10-
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Umgesetzt #

Erklarung

Darstellung

6

Der Anflug ist fertig und
veroffentlicht, wird aber
derzeit nicht geflogen. Er
ist Teil des
Gesamtpaketes und
kénnte unmittelbar
freigeben werden.
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Dieser Punkt wurde im Konsens bisher nicht umgesetzt
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# Umgesetzt # Erklarung Darstellung
7 9 In Kraft
PUNKT 7 - ERSATZ FUR PEREX SID
8 Konnte aufgrund des
Austritts der bayerischen
Vertreter nicht

verhandelt werden.

9 10 In Kraft
Fertig und in der Veroffentlichung (VERDA SIDs)

10 9 Aufgrund der

Topographie ist solch
eine SID nicht machbar;
kein LFZ kann die
gewlinschte Kurve nach
Weste gesichert nérdlich
des Gebirges fliegen

PUNKT 10 - NEUE RNP SID NACH SUDWESTEN
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Berechnungen fertig — Umsetzung aufgrund Topographie dzt. technisch nicht machbar
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Umgesetzt #

Erklarung

Darstellung

11

11

Umgesetzt

PUNKT 11 - ZULASSUNG

Der ACG obliegt es die Zulassung fiir RNP AR Verfahren
durchzufiihren.

Um die Anwendung dieser Verfahren fiir die Airlines zu
erleichtern, wird die ACG diese Verfahren soweit als moglich
erleichtern (Gesamtgenehmigung fiir alle ésterreichischen
Flughéfen, etc.)

12

12

Konnte aufgrund des
Austritts der bayerischen
Vertreter nicht
verhandelt werden.

PUNKT 12 - Veréffentlichung bzgl. RNP AR ustro

Die ACG kann - falls es dazu Konsens gibt - den RNP AR
Anflug generell als Standard behandeln und in der AIP
entsprechend informieren.

Die letzte Entscheidung bleibt zwar weiter beim
verantwortlichen Piloten, es wird aber bereits bei der
Flugvorbereitung ersichtlich, dass ein RNP Anflug
gewilinscht ware.

13

13

In Kraft

PUNKT 13 - EINSCHRANKUNGEN RICHTUNG NO stro

Der ACG hat eine interne Dienstvorschrift erlassen, wonach
Abfliige nach Nordosten die SID (Standard Abflugstrecke)
nicht vor dem Passieren von 5.000 ft verlassen diirfen
sofern die nicht aus betrieblichen Griinden (Gewitter,
Staffelung, ..) notwendig ist.

Die Umsetzung dieser Regelung wird zukinftig einem
Monitoring unterzogen und evaluiert werden.

14

14

In Kraft — Bild siehe
Analogie LOAV

PUNKT 14 - SCHUTZZONE BEI SICHTFLUGEN
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2.6 BBFS 2015 bis Q1 2016 und Austritt der bayerischen Teilnehmer

Die Basisarbeit zur Erstellung der erforderlichen Entscheidungsunterlagen wurde im
Zeitraum 2015 bis Ende 1. Quartal 2016 geleistet. Mit einer 2-tdagigen Klausur am 2. und 3.
Mai 2016 begann die eigentliche Verhandlungsphase, wobei dabei bereits eine Einigung
Uber einen ersten Zielwert bei der Verteilung Nord-Siid erreichen konnte.

Die Uberraschung war sehr groR, als Anfang Juni, also wenige Tage nach der am 20.5.2016
stattgefundenen, sehr konstruktiven Arbeitsgruppensitzung, in welcher an der konkreten
Zuordnung der Zielverteilung zu einzelnen Flugrouten gearbeitet wurde, das Ausscheiden
der bayerischen Teilnehmer bekannt wurde. Mit Befremden wurde auch noch festgestellt,
dass zu diesem Zeitpunkt ein Positionspapier (datiert 17. Mai 2016) bereits geschrieben war.

Sehr betroffen machte weiters auch die Aussage im Positionspapier, dass sich die
,Hinhaltetaktik” besonders negativim BBFS manifestiert habe. Alle hatten gerne schnellere
Ergebnisse gehabt; wenn man aber die Arbeit und die bisherigen Ergebnisse mit anderen
dhnlichen Birgerforen vergleicht, arbeitete der BBFS aber wahrscheinlich liberaus gut.

Sollte jedoch der Vorwurf einer zu langsamen Arbeit zutreffen, dann hatte jeder von mit
seinen vielleicht nicht unbedingt notwendigen Fragen und Diskussions- oder Datenwiinschen
seinen Anteil daran.

Im Sinne moglichst groRer Transparenz wurde der Entschluss gefasst, samtliche Protokolle
der Sitzungen des BBFS unter https://www.bbfs.at/de/ergebnisse/protokolle/ im Internet
allgemein zuganglich zu machen. Samtliche gemachten Aussagen bzgl. der Arbeit des BBFS
sind daher im Detail in diesen nachlesbar.

6 | Veroffentlichung Es war und ist Wunsch im BBFS maximale Transparenz zu liefern.
Protokolle Eine MaBnahme dazu ist/war, dass alle Inhalte von Verhandlungen
bzw. Deren Protokolle allgemein zuganglich sind. Es soll jederzeit
nachvollziehbar sein, was wie besprochen worden ist. Damit soll
Missverstandnissen, Unklarheiten, Verwechslungen kein Raum
gegeben werden und jeder, der sich ein wenig die Zeit nimmt, kann
aller akkordierten Protokolle nachlesen.

Ziel der MaBnahme ist die Schaffung von maximaler Transparenz
und Nachvollziehbarkeit.
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Erkldrung

zum Austritt der Kommunen Freilassing, Ainring und Saaldorf-Surheim

und des Schutzverbandes Rupertiwinkel aus dem Biirgerinnenbeirat

Flughafen Salzburg

Die Unterzeichner geben hiermit ihren Austritt aus dem Burgerinnenbeirat Flughafen Salzburg (BBFS)
bekannt bzw. stiitzen diesen Schritt.

Begriindung

Fazit

Trotz intensivster Bemuhungen seit fast 2 Jahren, die sich auf Giber 300 Stunden pro Teilnehmer
und die Inanspruchnahme von Urlaubstagen summieren, konnten im BBFS keine belastbaren
Ergebnisse erzielt werden.

Die Eigentiimer des Flughafens Stadt und Land Salzburg lehnen aus wirtschaftlichen Grinden jeden
Schutz der bayerischen Anwohner ab.

Auch der Flughafen Salzburg ist nicht bereit zum Schutz der bayerischen Anwohner geringste
Einschrankungen (z.B. Tagesrandzeiten) hinzunehmen und auf Profit zu verzichten.

Die Verantwortung fiir eine mogliche Lésung der Probleme wird seitens des Flughafens und der
Eigenttimer allein den Anwohnern zugeschoben.

Seit nunmehr fast zwei Jahren BBFS hat sich an der Belastungsverteilung nichts gedndert.
Maogliche Entlastungsrouten fur die bayerische Seite werden von 6sterreichischen Gemeinderaten
abgelehnt.

Die grundsatzliche Forderung nach einer gleichwertigen Nutzung beider Pistenrichtungen konnte
nicht erreicht werden.

Die oben aufgefiihrten Fakten erzwingen eine politische Losung, da die reale Blockadehaltung keine
Entwicklung zulasst.

Eine Durchfiihrungsverordnung mit detaillierten Regeln, unter welchen Bedingungen deutsches
Hoheitsgebiet Uberflogen werden kann, muss erarbeitet und durchgesetzt werden.

Ein weiteres Taktieren ohne Ergebnisse ist nicht mehr hinzunehmen.

Abgeordnete des bayerischen Landtags Michaela Kaniber, MdL

Landrat Georg Grabner

1.Burgermeister Josef Flatscher, Stadt Freilassing

1.Blrgermeister Bernhard Kern, Gemeinde Saaldorf-Surheim

1.Burgermeister Hans Eschlberger, Gemeinde Ainring

Bettina Oestreich, Vorsitzende Schutzverband Rupertiwinkel

Montag, 6. Juni 2016
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2.7  Klausur 02/03.05.2016

Die in der Klausur erarbeiteten Schritte sind nachfolgend dargestellt:

Versen 9516 2

Bargerinnen Belrat Flughalen Salzburg Anflug

Argumentation Optionen

Sadanflug RNAV (GNSS) RWY33; RNP-SIDs Neugestaltung im Stden
In der BBFS-Klausur 2/3.5.16 genannte Argumente, zusammengestellt von der

Argumente - Kriterienkatalog Gorzei offene Fragen Emplehiung
Inhalt BBFS

o Alle angedachten o Wie viele Anfiige mehr o voridufiger

Bargerinnen Beirat Flughafen Salzburg 1 5 i wiron mégich, wonn Stand =

Argumentation Optionen 1 ? Qe 2 Forwie

Anflug 2 Saden wurden berechnet. codiert wiire' Dissons bzg.

Sidanfiug RNAV (GNSS) RWY33; RNP-SIDs Neugestaltung im Siden 2 o engste Variante (ndrdiich Anif- viele Anfiige ist ein RNP RNP bzw.
Tavernanflug: RNAV (RNP) Z RWY33 und Attraktivitdt 10r die Nutzer erhdhen 3 Grddig) ist nach ? RNAV
Circling 4 - :

Abflug 4 Wissensstand nur ohne Codierung | © Kénnien die codierten

PEREX ~ Nordabllug (Piste 33) 4 moghich Anfloge, die Anit
PEREX ~ SOdabtiug (Pisto 15) 4 © Sichifiug ohne Codierung fahrt zu bolasten, auf ein
NO-Abflug: Tum 0°- 15 s " ; Minimum beschrankt

. °. 16° Streuung, die Anif weniger belastet
NW-Abflug: Tum 0°- 15 5
NW-Abllug: Streuung / Bindolung 6 und Belastung ehor im schwcher |  werden? Wie kann dia
NW-Abflug: Traunabliug 6 besiedelten Raum verteit 2usizliche Belastung der
;::mg:'!:m:g ; o codsortor Anflug 10hrt Gbor Anifund | Anrainer abgeschatzt
PEREX nou - Mondsee™: SIMBA ~ Gaisberg RW 15 8 158t dort mehr Belastungen aus werden?
NO-Abflug: sOdiich Gaisbarg 8 o codserter Anfiug wirde die Anzahl | o Kann der codiente Teil so

Betriebszeiten ; Circling reduzieren und mehr Fiige gelegt werden, dass eine

Start- L
b ko 5 mit S0d- Anflug zulasson, da Wottor |  Verbesserung tar Anit
Einschriinkung der Betriebszeit am Sonntag von 6.00h aut 6.30h 10 unabhiingiger ormoicht wird?
LarmminderungsmaBnahmen 1 o tir Airines ist ein codierter Anflug | © Wiaviel Circiing
:‘nnwmwllo :; eine atirakive Allemative, wenn sig |  APproaches kinnten
Ground Power Units 13 die Ausristung und Schulung dor durch einen codierter
Run-ups VFR 13 Piloten fir diese Flugvertahron Anflug orsotzt werdon?
Verptiichtondor back-track Piste 15 14
Rollwegvertangerung im Norden im Zuge der Pistensanierung 2019 14 Besten; s,
Aligemeine Luftfahrt 15 wetterunabhangiger landen kdnnen.
Avoid Areas und Anpassung der Sichtflugstrecken im Westen und Siden 15 o Fir die Airlines ist die Ausristung
dB-Limits der LFZ in den Randstunden 16 und Schukng dor Piloten for RNP-
Starts vor der geplanten Abflugzeit 16
Ersto grobe dos 10r oinen codierte Flugverfahren eine
Pistenverteilungs-Plan 17 bedeutende Investition.
o Ein RNAV-approach ist 10r die
Alrfines einfacher als RNP-
3 4
approach, da or wonigor Circling
Vorbereitung im Cockpit erfordert.

© Codierung wirde Verteilung Argumente - Kriterienkatalog dorzolt offene Emplohiung BBF:
erleichtern, Fvageu. _ _ _

o Die Boibehaltung des GNSS. o Circling Approach kann aus o Monitoringversin- | o Circling auf das
(RNAV) Anfluges + zusétzlich ein Sicherheitsgrinden nicht ganz barung absolut
codienter Anflug sind 10r ACG und abgeschafft werden. notwendige
Alrlines von groBem Interesse. o Hihrt zu Doppelbelastungen Gber stark Minimum

o ACG kann Packagos anbieten, wird besiedeltomn Gebiet, sowohl in A wie in reduzieren
von den Airfines eher D. o Ausnahmen sind
angenommon. weétter- und damit

o Codierter Anflug ist sicharhedtsbedingt
sicherheltechnisch neuester Stand

Abflug
Tauernanflug: RNAV (RNP) Z RWY33 und Attraktivitit fiir die Nutzer erhohen PEREX — Nordabliug (Piste 33)
Argumente - Kriterienkatalog derzedt offene Fragen | Empfehlung Argumento - Kritenenkatalog darzeit offene Emptehlung BBFS
BBFS Fragen

o mehr Belastung von Hallein bis Grodig. | @ Wie viele Flige voriaufiger Stand; & tahn 2u Doppelbelastungen Ober stark | o bei Strekchung: | vorlaufiger Stand:

o eine optimierte snmmanmgmm.mn wrdon diose Routo | - o0 ooute basiedoltemn Gebiat, sowohl in A wie in Vaﬂalt:noaul o alte PEREX
den und der ACG » mehe ndtzon D. NO 15°oder NO au i
werden. Potontial o i dr die D Seite i oo

o fdr Alrlines, die von = ca 600 bis 1000 Fioge missen o Feinjustierung
kommen, ist dies cine attrakliive © Wio lleBo sich das umverteilt werdan. mitA
Altemative, wenn sie die Flugzeuge f0cde o Bkonomischer und Skologischer
ausgeristot und dio Plioton t0r dioso Vertellungstrage Nachtoil.

Flugverfahran geschult haben. abschitzen

o Filr die Airlines ist die und o F mit

Schutung der Piioten 1ar RNP-codierte Anit - Grodig PEREX = Sdabinig (Plew 15)
Flugverfahren eine bedeutende Argumanto - Kritenankatalog darzelt offene Emptehlung BBFS
Investition. F
ragen
© tahrt 2u D Ober stark | o Foinjusti iger Stand:
basiodoltom Goblat, sowohl in Awioin | MItA o alte PEREX
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D (LFZ ist in D allordings schon sehr aufiosen und Oberflogen,
hoch) umiagern o Siezenheim hat berets hichste
o dkonomischer und Skologischer Mohrfachbelastung.
Nachtoll, o Ainring ist bei 15° neu betroffen.
80 Fidige haben 2015 Perex mit & bei 0°sind im teferen dB-Bereich
Sadablug gendtzt. mehr Leute belastet, sowohl in A wie
o ein codserter Abflug wird von den 0.
Piloten eher angenomme (Problom o die Belastung im hdheren dB-Bereich
visual climb nach Soden wiro geldst) (Max Pegel) ist starker 2u gewichton
als mehr Betroffene mit niedrigem dB
Max Pegel.
NO-Abflug: Turn 0°- 15°
‘Argumente - Knterienkatalog derzet offene Emplehiung BEFS NW-Abflug: Streuung / Bandelung
Fragon
. darzos otfono Emptohiung BBFS
o bei 15°sind in Salzburg mehr Leute | © Uborprafon, o | voriaufiger Stand: Asgiucla'- Kilenedkataloy g2
stérker betroffen, in D ist Entlastung dio derzeit o Do Verieide - —
als bai 0° Variante mit gewahite o Strouung mohr Botroffene, aber vo igor Stand:
exakiem Flugverhalten. Flugspur fir die WW s o kaine Praterenz
o In hohon dB-Borekchan (>80d8 Max- Berachnung der #: EXIndating wetiger Butrcoeds; o wenn keine
Pagel) in Salzburg ca. 800 Leute mehr |  Limmwerte g Y O ""v'"“ Entscheidung
o zustzicho Flage massan bol reprasentativ Ist 5; Sechnjach Dela Viranien mghch. gotrotfen wird, bieibt
Autissung der alten PEREX aut NO- das derzeitige
Abflug umgelagert werden. System bestehen
NW-Abfiug: Turn 0°. 15° NW-Abflug: Traunabliug
Argumente - Kriterienkatalog darzed offeno Emplohiung BBFS Argumente - Kriterienkataiog darzedt offene Empfehlung BBFS
Fragen Fragen
o bei 15°deutlich starkero Belastung in vorlaufigor Stand: © belastot insbosondare die D o Wieviele Flige
hohen dB-Bereichen (>80dB Max o ‘Gemeinden. kénnten von
o 0°Varante Route
Pegel) in Siezenheim. bevorzugen © kann wegen Anbindung an Ghaser
o In Siezenheim warden eine Schule L e
und ein Kindergarten direkt Dostinationen in Wost- und weestn:
7- L]
[ Nordeuropa nicht gestrichen werden. I I ] o For die Airlines ist die Ausristung und
Sehulung dor Piioten fir RNP-codierte
Flugverfahren eine bedeutende
S-Abflug: Traunabfiug T g
Argumenta - Kriterionkataiog darzalt offens Empleiung BBFS o Tgeeu0e; o Dishor FEIEX. Rogen;
Fragen kénnten den nouen Tauem Sid-
o Betrifft nur A, in Freilassing schon sehr | © Wiavicio Fidge o nurwenn P vﬂzm,wum e
hoch. kdnnten von waetterbedingt nbtig W‘ z.u A )
o armr i an dlbber ok o Technisch seit 2 Jahren eingerichtet,
L 0 Teil des Gesamtpaketes
r
o ein gerader SOdabfiug wird von ACG
Destinati i & worden?
© 'm'"‘w'd und i und Airines praferiert
Notdcumpu mnw n
o Route ist méglich, fliegbar,
(wie auch Rattonberg und TITIG). DR
o Solidartat A-D.
Sid-Abflug: Tavern
A Kriterd " Jerzeit offene Emplohlung BBFS PEREX neu - .Mondsee": SIMBA - Gaisberg RW15
Fracen ‘Argumente - Ketorionkatalog | orZ0f oftona Fragan Emplohiung BBFS
° m&gwmmmam ° vab':::w vortufiger Stand: = = — ~wieviete Fidoe wirder diese :
n unissohiadicher o Aneali. o die Route mehr Leute als NO-Abflage. Route annehman?
© bol jedem S0dabliug sind gosamt froute natzen SNARPINANTRI b s it
weniger Menschen belastet, als bei annehmon? Vertellungstrage Seite) einbeziehen
einem Nordabfiug © wie lloBa sich nitzen
o eine optimierte Streckentiihrung wird das 10r dle
mit den Gemeinden und der ACG Verteilungsirage
erarbeitet werden. sbachitzen? NO-Abflug: sidlich Gaisberg
o ein codierter Abllug wird © Fainjustiorung in
wahrschainiich mohr Fldgo zulassen. | A Arguments - Kriterienkatalog dezek otiene Fragen: | Emplablung BBES
o fir Airines, die in SGddestinationen o bariihnt maglichorwaisa © noch nicht berechnet | varautiger Stand:
gehen, ist dies eine attraktive Schutzgebiet. o prifen, ob und unter
Alternative, wenn sie die Flugzeuge o technische Anforderungen und welchen
ausgerlstet und die Piloten t0r diese Sicherheltsanforderungen Voraussstzungen
Flugvartahron geschult habon. kdnnen noch nicht beurtedt
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werden, dese Route nutzbar Interesse, Flige in Hub-Destinationen ‘werden und werden
wire bzw. Fldge In Destinationen an denen derzeit bereits
Airines Anschiussflige haben, geflhrt;
Betriebszeiten anzubioten und Gbor Rotationan oino. o oinschrinkande
wirtschaftiiche Auslastung ihrer Flotte verpflichtende
Start- und L 2zu sichem; streichen eines Regelungen werden
— Randstundenfluges hat som# aus dkonomischen
. dorzeit offene Emplohlung BBFS
Arguments - Kikerlenkatalog < & P Auswrkungen aut Fidge die in Grnden abgalehnt
. Saltzburg zu anderen Tageszeiten und sind far die
© Managemont-Autwand ir den o Prazise voriautiger Stand: stattfinden. SFG und die
Flughafen zur 'd o Arbaitsgruppe o 10r don Flughaten sind dieso Airines Eigontamor nicht
VerwaRung der Gebahren; Gswnn ines Modelis elnsolzon wichtige Kunden und die verhandelbar.
mUssen aufiommansneutal verelt (:::z .Iu|-l) o Boreitschaft okonomischen Konsaquenzen bel
werden. © S " ':u Flughaten gegeben Verlust eines Kunden durch einen
Mehreinnahmen eraussch
° miesen aue Enttall ainor Flugbowegung in den
gesetziichen Grinden fir Umwelt- Randstunden nicht abschatzbar.
Projeide > 6 Mio ausgegebon warden. o Maglichkelt in den verdtfentlichten
o Die Attraktivitit der Randzeiten wird Botriebazoltan 2u flagan muss r aie
for die Airines verringert und damit die A¥tinas gloich soin,
Anwohnar in diaser t0r sio sohr
sensiblen Zeit entlastet.
o LFZ Typen mit hoheron dB landen Einschrankung der Betriebszoit am Sonntag von 6.00h auf 6.30h
unter Tags, in den Randzedten landen Jerzelt offena Empleniung BBFS
In SZG nur LFZ loiseste Katogorio ool picdacsd
Fragen
o Die Ruhazed am Morgen dos o Praziso vortiiutiger Stand =
dor in den ist fir e sehr F des | Dissens:
z bedeutend, um an diesem Tag einen Begriffes Nicht-
: arzal ffena Empleniung BBFS & o Gemeinden und
Argumente - Kriterienkatalog = méglichst langen Durchschlafzeitraum |  Hub™Flige R SR
o und Etholungsphason zu wahron, o Rachtiche Abllage in Nicht-
o Die Ruhezeit in den Randstunden ist | © Was istein Hub? | yoriaufiger Stand: = o Okonomische Argumente wie far Maglichkoiten Dt
5 jub™
tor die sehr um Dissans: Randze#ten generell, einer -
mdglichst lange Durchschiatzeitrdume = Verhandlungen mit Elnschrankung Sescbikion
und Erholungsphasen zu wahren. don Airlinas dazy far HubyNicht- SFG: Kei
o o ine
o Airlines haben dkonomisches Kkonnen angeboten
" 2
Hub-Flug Einschrankung Fonds
moghch
rgumenta - Kriterienkatalog dorzeit offene Emplehiung BBFS
o Land Sazburg: Eine o Lol Fragen o
Einschrankung kann -
vom BBFS o Spitzanwerte sind insbesondere in dan | © Prazise voriufigor Stand:
i : : for die A sorond. | f o Aokspuppe
i Sidas o Eine Erhdhung der Uberfidge im eines einsetzen
o S0don fuhr 2u inor Mo : o An die Stadt
v insbesondere durch Spitzenwerte bei Salzburg:
Frtchalounos: don naho am Flughaten llogendon b
don t .0 ‘Wohnungen in der
; Gebiown. Niihe der 60 dB-
3 o Bodenldrm kann in einigen Durchechnittsworto
o, ack Sakbw: Gomeindoteilen hoho Maximaipegel oscheiikan
keine Aussage
erreichen. bzw. mit
glch. o Verschiedene Optionen (zum Baeispiel entsprechenden
back-track RWY 15) kénnen zu Auflagen zu
LarmminderungsmaBnahmen echottlown Doderirm fOtaw: versehen;
o hdhere Akzeptanz des Flachenwidmung
Larmschutz-Wille Fdrderprogrammes durch einen optimieren
geringen Selbstbehalt-Anteil. o Aktuolio Daton aus
Argumente - Kriterienkatalog dorzedt offene Emplehlung BBFS 8 jon fallen nicht in das Wekle dem
Frag Férderprogramm, allerdings worden in Forderprogramm
o auf don Grundsticken dos Flughatens | © vorldutiger Stand: den Genehmigungsverfahren der zugrundelegen,
im Soden lassen sich Larmschutz- o Emichten von bzgl. Stadte Salzburg und Freilassing und Spizanpogol und
Waille zur Verminderung von der Ausfihrung der Gemeinden derzoit dB- Bodonldrm
Bodenlarm-immissionen erri . abgestimmtan
errichten. Durchschnittswerte herangezogen. @inbeziehon,
o Im Nerden muss die Hindemisfreihes LArmschutz-Wallen Zukiinftige Belastungen und o Prifen ob und wie
gowahrioistot bieen. im Soden Beschwerdan sind damit abzusehen. Froilassing in das
o die Ausfiihrung der Larmschutz-Walle o Enrichiung soll im o Entlastung des Slidens vor allem im Férderprogramm
ist im Bezug auf Effizienz und Invostitionspian dor Endanflug. ‘aufgenommen wird
Landschaftsbild zu prifen. SFG 10r 2017 o Eigentimer
autgenommen dekiarioren,
werden Leistung zu
erbringen
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Ground Power Units

Verpflichtender back-track Piste 15

Argumanto - Kriterienkatalog derzeit offene Empfehlung BBFS Argumente - Kriterienkatalog derzeit offene Emplehlung BBFS
Fragen Fragen
o Erméglichen eine Reduktion des o Genauor prafon, | vorlaufiger Stand: © Start bel dem die volle Pistenifinge < Bedeutet hoher = | voriaufiger Stand:
Bodenlarms. was angebolen | arbeltsgruppe ausgenutzt wird, wird von den Airines | weniger Lamm | L o
o Fir die Airlines ist eine GPU nur in werden kann 0 bevorzugt. bedeutet weniger AR ten
Verbindung mit einem guten Air- o Pistenbelegung wird beeinflusst. Schub=woniger o Boroitschat SFG
Conditioning bzw. o Problem bel Abarbeitung flhrt zu Lam vorhanden
Lufizirkulationssystem nutzbar; Verzdgerungen in der Abwicklung o Istein
Stromversorgung alleine reicht nicht, (Warteschleife in der Luft oder Warten |  verpllichtender
die Luftversorgung und am Boden) back-tack In don
Temperaturregelung muss sonst Gber o Back-track ist eine Hifsldsung, Randzeiten
das Lufttahrzeug lauten, womit die (Rolweg bis zum Ende der Piste ware |  moglich (fdr
GPU keinen Sinn macht. die beste Ldsung fir ACG/Airlines) bestimmte
o Damit die GPU von mdglichst vielen o Ok eine
Airines akzeptiert wird, soll die GPU in fir die Airlines
den Gebihren des Flughafens < Bodenidrm In Taxham stoigt
integriert sein und nicht als Zusatz- © An Wintorchartersamstagen nicht
Option angeboten worden. moglich.
Run-ups VFR Rollwegverlangerung im Norden im Zuge der Pistensanierung 2019
Argumente - Kriterienkatalog derzolt offono Fragen | Emplohiung BBFS Arguments - Kriterienkatalog derzeit offene Emplehiung BBFS |
o Bodenlambelastung ist abhdnglg | © WOWA® SoWONl | voridufiger Stand: Frageh
vom Ort, an dom dio Run-ups im Norden als i o Start bol dem die volie Pisteniango o Kosten/Nutzen | vonaufigor Stand:
° itsgruppe
durchgotahrt werdan, auch Siden des ekisotiin ausgenutzt wird, wird von den Airlines | © Zeit (UVP- o Theisis W
o Muss mit der Flughatengelinde und von ACG bevorzugl. Vertahran ndtig) weiterveriolgt
Bodenverkehrsabwicklung s die Stellen mit o Wurde aus dom Ediktaivertahron
abgestimmt werden. dor geringsten herausgenommen, da Vorwurl dor
Bodeniarm Kapazititserweiterung.
Bolastung? o Rollwegveridngerung andert nicht das
Abflugverfahren Richtung Norden
"% 16
Allgemeine Luftfahrt dB-Limits der LFZ in den Randstunden
Avoid Areas und Anpassung der Sichtflugstrecken im Westen und Siiden Gewisse L die in der Luftfahrt werden, haben

Argumenta - Kriterionkatalog derzeit offene Emplehiung BBFS
Fragen

o die Aligemeine Luftfahrt (insbesondere vorldufiger Stand:
der Teil, der nicht den Business- o Dio Avoid Aroas
Bereich betrifft) fGhrt zu einer in den werden wie aut den
Larmdaton (Spitzenworte und Ldon) Karten der ACG far
dautlich sichtbaren Erhdhung der die Gebiete Wals-
Gesamtiirmbelastung, da sie langsam Slazenheim,

In rolativ niedriger Hohe fliegt. Ainring, Fredlassing

o Die hoheren Belastungen finden sich und Stadt-Salzburg
hier niedriger fliegen und die -
Platzrunde sich in Osterreich befindet. Westen (zwischen

o Verbosserungen iassen sich auch aut Alning und
deutscher Seite durch die i ) und
weitgehende Vermeidung von im Siden
bawohntan Gabieten orreichen. (Hallein, Grddig,

o Die langsamen Flige erlauben ein M Be)
relativ prézises Navigieren Ober
weniger dicht besiedeltes Gebiet. ;

o Da es sich hier um Sichtfiige handelt o 2u den Kadten
missen dem Piloten gut sichtbare gohange
Land-Marks" zur Orientierung stehen. Textt po

o Aus Sicherholtsgrinden kénnen ACG als Instruktion
Piloton nur angehaiten, bestimmto f0r die Piloten
Bereiche zu vermeiden oder Strecken werden dem BBFS
2zu fliegen, nicht aber gezwungen .

werden.

besonders hohe Larmimmissionen. Sie werden jedoch so in Kategorien gefasst, so

dass diese LFZ nicht einzein erfassbar sind,

Argumente - Kriterienkatalog derzeit offene Emplehiung BBFS
Fragen
o die aligemeine Lufttahrt fahrt zu einer | = Konnen die vorlautiger Stand:
i %o amoitsgruppo
o oer einsetzen
Seite, da sk dort In relativ niedriger werden, dass o Verhandiungsbe-
Hohe fliegt und die Platzrunde sich in hier d8-Limits Aschaft SFG
Osterreich befindet. eingozogen oder
o Es traten besonders hohe, und langer |  hhere Gebihren
davernde Spitzenwerte auf, die als verlangt wordan
sehr stdrend emptunden werden, kdnnen?
wiederum insbesondare in o Kénnen diese
und zur
© Die Abflugzeiten der Flying Bulls besonders lauten
richten sich auch nach Air Shows, LFZ aus don
Randstunden konnen daher nicht per Randstunden
s ausgeschlossen werden. Abfiige und
findon Kaum in don statt. g
o Prvatfidge sind bereits aut 07.00 bis recuzient oder
22.00 Unr boschrankt ganz varboten
werden?
Starts vor der geplanten Abflugzeit
Argumente - Kriterienkatalog derzeit offene Emplehlung BBFS |
Fragen
= Ruhezeit in den istfr  [© iger Stand:
die Anrainer sohr bedeutend Dockung o Prifung durch SFG
 Zeit (estimated block-off Zeit) istnur | © Kann SFG
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eine des H und ACG
Piloten 10r ACG o mit
o Regelung aut bokannten Airlinos
anderen o SFG inteme
Flughafen Abwicklung
Erste grobe des fir elnen
Pistenverteilungs-Plan
Starts |
RWY 33 (nach 70%
Norden)

RWY 15 (nach Siden) 0%

Landungen

RWY 15 (von Norden) 85
RWY 33 (von Sden) 15%

Der vorldufige Stand der Verhandlungen = Dissens:

Die und der streben wedtere
Entlastungen an,
Die wvon JelWL indie

Als weitere Grundlage fir die Verhandlungen wurden die Betroffenheit prazise
aufgeschlisselt. Ziel war auch hier eine moglichst grof3e Versachlichung zu erreichen und
maximale Transparenz zu schaffen.

Arrival RWY 15 -ILS - 20.02.2016

DIRECTION ROUTENR RUNWAY NAME VARIANTE LAMAX_GROESSER NATION LAND_NAME BEZ_NAME GEM_NAME GEM_TEIL HWS_gesamt
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 65 Deutschland Freistaat Bayern Berchtesgadener Land Freilassing 9714
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 65 Deutschland Freistaat Bayern Berchtesgadener Land Saaldorf-Surheim 528
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan 103
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Taxham 1140
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim KleBheim 104
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Siezenheim 486
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 70 Deutschland  Freistaat Bayern Berchtesgadener Land Freilassing 5553
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 70 Deutschland  Freistaat Bayern Berchtesgadener Land Saaldorf-Surheim 57
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan 80
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Taxham 344
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 70 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim KleRBheim 81
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 70 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Siezenheim 233
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 75 Deutschland  Freistaat Bayern Berchtesgadener Land Freilassing 444
ARRIVAL 2 15 ILs. 20.02.16 75 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan 6
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 75 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Taxham 19
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 75 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim KleRheim 35
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 75 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Siezenheim 66
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 80 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim KleRheim 11
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 80 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Siezenheim 13
groRer 65 dB 12075
DIRECTION ROUTENR RUNWAY NAME VARIANTE LAMAX_GROESSER  NATION LAND_NAME BEZ_NAME GEM_NAME GEM_TEIL HWS_gesamt
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 65 Deutschland Freistaat Bayern Berchtesgadener Land Freilassing 9714
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 65 Deutschland Freistaat Bayern Berchtesgadener Land Saaldorf-Surheim 528
groRer 65 dB 10242
DIRECTION ROUTENR RUNWAY NAME VARIANTE LAMAX_GROESSER  NATION LAND_NAME BEZ_NAME GEM_NAME GEM_TEIL HWS_gesamt
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Taxham 1140
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim KleBheim 104
ARRIVAL 2 15 s 20.02.16 65 Osterreich Salzburg. Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Siezenheim 486
groRer 65 dB 1833
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ARRIVAL RWY 33 - RNAV VISUAL V - Gaisberganflug - 05.03.2016

DIRECTION ROUTENR RUNWAY NAME

ARRIVAL
ARRIVAL

ARRIVAL

ARRIVAL RWY33 - Circling -09.01.2015

DIRECTION ROUTENR RUNWAY NAME

ARRIVAL

ARRIVAL

VARIANTE

GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
GAISBERG 05.03.2016
VARIANTE
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
CIRCLING 09.01.2015
Freistaat Bayern
Salzburg

LAMAX GROESSER

LAMAX_GROESSER
65

groBer 65 dB
groRer 65 dB

29.9.2018

NATION
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich

Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich

NATION
Deutschland
Deutschland
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Deutschland
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Gsterreich
Gsterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich
Osterreich

LAND NAME

Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg

LAND_NAME
Freistaat Bayern
Freistaat Bayern

Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg

Freistaat Bayern

Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg

9370
20589
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BEZ NAME
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg

BEZ_NAME
Berchtesgadener Land
Berchtesgadener Land
Salzburg

Salzburg

Salzburg

Salzburg

Salzburg

Salzburg

Salzburg

Salzburg

Salzburg
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Berchtesgadener Land
Salzburg

Salzburg

Salzburg

Salzburg

Salzburg

Salzburg

Salzburg

Salzburg
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg

Salzburg

Salzburg

Salzburg

GEM NAME
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg

Anif
Elsbethen
Grodig

Grodig
Salzburg

Grodig
Salzburg

GEM_NAME
Freilassing
Saaldorf-Surheim
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg

Anif

Grodig

Wals Siezenheim
Wals-Siezenheim
Freilassing
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg

Grodig

Wals Siezenheim
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg

GEM TEIL
Aigen

Gneis Siid

Hellbrunn
Leopoldskroner-Moos
Maxglan
Maxglan-West

parsch

Salzburg-Siid

Anif

Eichet
Grodig
Leopoldskroner-Moos
Maxglan
Maxglan-West

Anif

Eichet
Leopoldskroner-Moos
Maxglan
Maxglan-West

Anif

Eichet
Leopoldskroner-Moos

groRer 65 dB

GEM_TEIL

Gneis
Gneis-Siid
Hellbrunn
Leopoldskroner-Moos
Maxglan
Maxglan-West
Morzg
Riedenburg
Taxham

Anif

Eichet
KleBheim
Siezenheim

Gneis
Gneis-Siid
Leopoldskroner-Moos
Maxglan
Maxglan-West

Morzg

Riedenburg

Taxham

Eichet

KleRheim

Gneis-Siid
Leopoldskroner-Moos
Maxglan
Leopoldskroner-Moos

groBer 65 dB

HWS gesamt
1779

210

12083

HWS_gesamt

8842

528

2738

242

8

1778

5245

428

223

29959



ARRIVAL RWY 33 - RNAV (RNP) Z - Tauernanflug - 16.04.2015

DIRECTION ROUTENR RUNWAY NAME

ARRIVAL
ARRIVAL
ARRIVAL
ARRIVAL
ARRIVAL
ARRIVAL
ARRIVAL
ARRIVAL

ARRIVAL

TAUERN
TAUERN
TAUERN
TAUERN
TAUERN
TAUERN
TAUERN
TAUERN
TAUERN
TAUERN
TAUERN
TAUERN

TAUERN
TAUERN

DEPARTURE RWY33 - SIMBA-16.01.2016 - 1

DIRECTION ROUTENR RUNWAY NAME

DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE
DEPARTURE

DEPARTURE

33

SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA
SIMBA

Salzburg

29.9.2018
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HWS_gesamt
59

VARIANTE LAMAX_GROESSER  NATION LAND_NAME BEZ_NAME GEM_NAME GEM_TEIL HWS_gesamt
16.04.2015 65 Osterreich  Salzburg Hallein Hallei Neualm 1533
16.04.2015 65 Osterreich Salzburg Hallein Hallein Rehhof-Au 850
16.04.2015 65 Osterreich Salzburg Hallein Hallein Rif 535
16.04.2015 65 Osterreich  Salzburg Hallein Oberalm 183
16.04.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Gneis-Siid 122
16.04.2015 65 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos 1043
16.04.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan 349
16.04.2015 65 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West 419
16.04.2015 65 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Anif Neu-Anif 299
16.04.2015 65 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Anif Niederalm 650
16.04.2015 65 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung. Grodig Eichet 269
16.04.2015 65 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Gré Gradig 3100
16.04.2015 65 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Gradig St.Leonhard 145
16.04.2015 70 Osterreich Salzburg Hallein Hallein Rif 52
16.04.2015 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos 680
16.04.2015 70 Osterreich ~ Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan 127
16.04.2015 70 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West 89
16.04.2015 70 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Anif Niederalm 255
16.04.2015 70 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Gradig Eichet 178
16.04.2015 70 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Gradig Gradig 2069
16.04.2015 75 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos 416
16.04.2015 75 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan 7
16.04.2015 75 Osterreich ~ Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West 3
16.04.2015 75 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Grodig Eichet 58
16.04.2015 75 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Grodig Grodig 146
16.04.2015 80 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos 254
gréRer 65 dB 9497
VARIANTE LAMAX_GROESSER NATION LAND_NAME BEZ_NAME GEM_NAME GEM_TEIL
16.1.2016-1 65 Deutschland  Freistaat Bayern Berchtesgadener Land Ainring
16.1.2016-1 65 Deutschland  Freistaat Bayern Berchtesgadener Land Freilassing
16.1.2016-1 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Itzling-Nord
16.1.2016-1 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos
16.1.2016-1 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Liefering.
16.1.2016-1 65 Osterreich  Salzburg Salzburg. Salzburg. Maxglan
16.1.2016-1 65 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg. Maxglan-West
16.1.2016-1 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Taxham
16.1.2016-1 65 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Bergheim
16.1.2016-1 65 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Elixhausen
16.1.2016-1 65 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Eichetsiedlung.
16.1.2016-1 65 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Himmelreich
16.1.2016-1 65 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim KleRBheim
16.1.2016-1 65 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Schwarzenberg-Kaserne
16.1.2016-1 65 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Siezenheim
16.1.2016-1 65 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Viehausen
16.1.2016-1 70 Deutschland Freistaat Bayern Berchtesgadener Land Freilassing
16.1.2016-1 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos
16.1.2016-1 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Liefering
16.1.2016-1 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan
16.1.2016-1 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West
16.1.2016-1 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Taxham
16.1.2016-1 70 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Bergheim
16.1.2016-1 70 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim KleBheim
16.1.2016-1 70 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Schwarzenberg-Kaserne
16.1.2016-1 70 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Siezenheim
16.1.2016-1 75 Osterreich  Salzburg Salzburg. Salzburg Maxglan
16.1.2016-1 75 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West
16.1.2016-1 75 Osterreich  Salzburg Salzburg. Salzburg. Taxham
16.1.2016-1 75 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim KleBheim
16.1.2016-1 75 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Schwarzenberg-Kaserne
16.1.2016-1 75 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Siezenheim
16.1.2016-1 80 Osterreich  Salzburg Salzburg. Salzburg. Maxglan
16.1.2016-1 80 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Taxham
16.1.2016-1 80 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Siezenheim
groRer 65 dB
taat Bayern  groBer 65 dB 1495
groBer 65 dB 16697

1436
195
65
3258
3204
922
5385
913
13
85
21
120
53
2458
5
a4

16697

18192
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DEPARTURE RWY33 - TRAUN - 27.02.2016 -1

DIRECTION ROUTENR RUNWAY NAME VARIANTE ~ LAMAX_GROESSER NATION  LAND_NAME
DEPARTURE 33 TRAUN 27.2.2016-1 65 Deutschland Freistaat Bayern
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 65 Deutschland  Freistaat Bayern
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 65 Deutschland Freistaat Bayern
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 65 Deutschland Freistaat Bayern
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 65 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 65 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 65 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 65 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 65 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 65 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 65 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 65 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 65 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 65 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 65 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 70 Deutschland Freistaat Bayern
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 70 Deutschland  Freistaat Bayern
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 70 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 70 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 70 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 70 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 70 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 70 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 70 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 75 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 75 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 75 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 75 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 75 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 75 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 80 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 80 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 80 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 80 Osterreich  Salzburg
DEPARTURE 14 33 TRAUN 27.2.2016-1 85 Osterreich  Salzburg

taat Bayern  groBer 65 dB 9486

Salzburg groRer 65 dB 13212
DEPARTURE RWY33 - PEREX -15.08.2015
DIRECTION ROUTENR RUNWAY NAME VARIANTE LAMAX_GROESSER NATION LAND_NAME
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 65 Deutschland Freistaat Bayern
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 65 Deutschland Freistaat Bayern
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 65 Deutschland Freistaat Bayern
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 65 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 65 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 65 Osterreich Salzburg.
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 65 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 65 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 65 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 65 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 65 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 65 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 65 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 70 Deutschland  Freistaat Bayern
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 70 Deutschland  Freistaat Bayern
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 70 Deutschland Freistaat Bayern
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 70 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 70 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 70 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 70 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 70 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 70 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 75 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 75 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 75 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 75 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 75 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 80 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 80 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 80 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 80 Osterreich Salzburg
DEPARTURE 9 33 PEREX 15.08.2015 85 Osterreich Salzburg

Freistaat Bayern  groRer 65 dB 7419

Salzburg groRer 65 dB 10055
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BEZ_NAME
Berchtesgadener Land
Berchtesgadener Land
Berchtesgadener Land
Berchtesgadener Land
Salzburg

Salzburg

Salzburg

Salzburg

Salzburg
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Berchtesgadener Land
Berchtesgadener Land
Salzburg

Salzburg

Salzburg

Salzburg
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg

Salzburg

Salzburg
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg

Salzburg
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg

BEZ_NAME
Berchtesgadener Land
Berchtesgadener Land
Berchtesgadener Land
Salzburg

Salzburg

Salzburg

Salzburg
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Berchtesgadener Land
Berchtesgadener Land
Berchtesgadener Land
Salzburg

Salzburg

Salzburg
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg

Salzburg
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg

Salzburg
Salzburg-Umgebung
Salzburg-Umgebung
Salzburg

GEM_NAME
Ainring
Freilassing
saaldorf-Surheim
Teisendorf
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Wals-Siezenheim
Wals-Siezenheim
Wals Siezenheim
Wals-Siezenheim
Wals-Siezenheim
Wals-Siezenheim
Ainring
Freilassing
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Wals-Siezenheim
Wals-Siezenheim
Wals-Siezenheim
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Wals-Siezenheim
Wals Siezenheim
Wals-Siezenheim
Salzburg
Salzburg

Wals Siezenheim
Wals-Siezenheim
Salzburg

GEM_NAME
Ainring
Freilassing
saaldorf-Surheim
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Salzburg
Wals-Siezenheim
Wals Siezenheim
Wals-Siezenheim
Wals-Siezenheim
Wals-Siezenheim
Wals-Siezenheim
Ainring
Freilassing
saaldorf-Surheim
Salzburg
Salzburg
Salzburg
WalsSiezenheim
WalsSiezenheim
Wals Siezenheim
Salzburg
Salzburg
Wals-Siezenheim
Wals Siezenheim
WalsSiezenheim
Salzburg
Salzburg
Wals-Siezenheim
Wals-Siezenheim
Salzburg

GEM_TEIL

Leopoldskroner-Moos
Liefering

Maxglan

Maxglan-West

Taxham

Eichetsiedlung
Himmelreich

KleBheim
Schwarzenberg-Kaserne
Siezenheim

Viehausen

Leopoldskroner-Moos
Maxglan

Maxglan-West

Taxham

KleRheim
Schwarzenberg-Kaserne
Siezenheim

Maxglan

Maxglan-West

Taxham

KleRheim
Schwarzenberg-Kaserne
Siezenheim

KleRheim
Siezenheim
Maxglan

groBer 65 dB

GEM_TEIL

Liefering

Maxglan

Maxglan-West

Taxham

Eichetsiedlung
Himmelreich

KleRheim
Schwarzenberg-Kaserne
Siezenheim

Viehausen

Maxglan

Maxglan-West

Taxham

KleRheim
Schwarzenberg-Kaserne
Siezenheim

Maxglan

Taxham

KleBheim
Schwarzenberg-Kaserne
Siezenheim

Maxglan

Taxham

KleBheim

Siezenheim

Maxglan

groRer 65 dB

HWS_gesamt

8275
291
9

65
923
3261
922
5415

22698

HWS_gesamt
1579
5435

17474
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DEPARTURE RWY15 - SIMBA - Gaisbergabflug - 20.02.2016 - 1

DIRECTION ROUTENR RUNWAY NAME VARIANTE LAMAX_GROESSER  NATION LAND_NAME BEZ_NAME GEM_NAME GEM_TEIL
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Gneis
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Gneis-Sid
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Hellbrunn
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 65 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 65 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 65 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 65 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Morzg
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Salzburg-Siid
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Taxham
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Anif Anif
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Grodig Eichet
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Eichetsiedlung
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Glansiedlung
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Himmelreich
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Viehausen
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Gneis-Sud
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 70 Osterreich Salzburg. Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan
DEPARTURE I3 15 SIMBA 20.2.2016-1 70 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg. Maxglan-West
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 70 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg. Morzg
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 70 Osterreich Salzburg. Salzburg Salzburg Taxham
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 70 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Eichetsiedlung.
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 70 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Glansiedlung
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 75 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 75 Osterreich Salzburg. Salzburg Salzburg Maxglan
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 75 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 75 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Taxham
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 80 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 80 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 80 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 80 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Taxham
DEPARTURE 4 15 SIMBA 20.2.2016-1 85 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan

groRer 65 dB
DEPARTURE RWY15 - TRAUN -20.02.2016 -2
DIRECTION ROUTENR RUNWAY NAME VARIANTE LAMAX_GROESSER NATION LAND_NAME BEZ_NAME GEM_NAME GEM_TEIL
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 65 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Aigen
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Gneis
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 65 Osterreich Salzburg. Salzburg Salzburg Gneis-Sid
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Hellbrunn
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 65 Osterreich Salzburg. Salzburg Salzburg Maxglan
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Morzg
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Salzburg-Std
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Taxham
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Anif Anif
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Elsbethen
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Grodig Eichet
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Eichetsiedlung
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Glansiedlung
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Himmelreich
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Viehausen
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Gneis-Sid
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Hellbrunn
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 70 Osterreich  Salzburg salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 70 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Morzg
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Salzburg-Siid
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Taxham
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 70 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Anif Anif
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 70 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Elsbethen
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 70 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Grodig Eichet
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 70 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Eichetsiedlung
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 70 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Glansiedlung
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 75 Osterreich Salzburg. Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 75 Osterreich Salzburg. Salzburg Salzburg Maxglan
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 75 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg. Maxglan-West
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 75 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Taxham
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 80 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg. Leopoldskroner-Moos
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 80 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg. Maxglan
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 80 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West
DEPARTURE 8 15 TRAUN 20.2.216-2 85 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan

groRer 65 dB

=24 -

HWS_gesamt

1537

HWS_gesamt
4608

706
759
23
2578
3164
1596

4782

23043
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DEPARTURE RWY15 - Tauernabflug - 10.08.2015

DIRECTION ROUTENR RUNWAY NAME VARIANTE LAMAX_GROESSER  NATION LAND_NAME BEZ_NAME GEM_NAME GEM_TEIL HWS_gesamt
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Gneis 729
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Gneis-Sid 667
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 65 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos 2465
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 65 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan 3610
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 65 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West 1596
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 65 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Morzg 6
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB 10.08.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Taxham 754
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB 10.08.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Grodig Eichet 256
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB 10.08.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Eichetsiedlung 303
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB 10.08.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Glansiedlung 401
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB 10.08.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Himmelreich 21
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB 10.08.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Viehausen 7
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB 10.08.2015 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Gneis-Sid 122
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB 10.08.2015 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos 1486
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan 2039
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West 1443
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 70 Osterreich Salzburg. Salzburg Salzburg Taxham 304
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 70 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Eichetsiedlung 85
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 70 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Glansiedlung 270
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 75 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos 613
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 75 Osterreich Salzburg. Salzburg Salzburg Maxglan 583
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 75 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West 817
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 75 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Taxham 35
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 80 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos 3
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 80 Osterreich Salzburg. Salzburg Salzburg Maxglan 205
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB  10.08.2015 80 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West 150
DEPARTURE 7 15 TAUERNAB ~ 10.08.2015 85 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan 6
groRer 65 dB 10815
DEPARTURE RWY15 - PEREX -01.06.2015
DIRECTION ROUTENR RUNWAY NAME VARIANTE LAMAX_GROESSER NATION LAND_NAME BEZ_NAME GEM_NAME GEM_TEIL HWS_gesamt
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Altstadt 64
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Gneis 1184
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich Salzburg. Salzburg Salzburg Gneis-Siid 863
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Hellbrunn 16
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos 2299
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich Salzburg. Salzburg Salzburg Maxglan 3164
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West 1596
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Morzg 2432
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Nonntal 2448
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Riedenburg 338
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Salzburg-Stid 3069
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Taxham 754
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Anif Anif 43
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Grodig Eichet 68
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Eichetsiedlung 196
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Glansiedlung 392
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Himmelreich 21
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 65 Osterreich  Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Viehausen 7
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 70 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Gneis-Sid 842
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 70 Osterreich  Salzburg Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos 1552
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan 1550
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West 1386
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Morzg 581
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 70 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Taxham 304
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 70 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Eichetsiedlung 41
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 70 Osterreich Salzburg Salzburg-Umgebung Wals-Siezenheim Glansiedlung 248
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 75 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos 790
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 75 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan 492
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 75 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan-West 895
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 75 Osterreich Salzburg Salzburg. Salzburg Taxham 35
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 80 Osterreich Salzburg. Salzburg Salzburg Leopoldskroner-Moos 416
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 80 Osterreich Salzburg. Salzburg Salzburg Maxglan 236
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 80 Osterreich Salzburg. Salzburg Salzburg Maxglan-West 195
DEPARTURE 5 15 PEREX 01.06.2015 85 Osterreich Salzburg Salzburg Salzburg Maxglan 13
groRer 65 dB 18954

Aus diesen Tabellen lassen sich die Betroffenheit und Anzahl der betroffenen Personen sehr
deutlich ablesen.
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Die erarbeiteten Grundlagen sollten nun dazu herangezogen werden, Entscheidungen zu
treffen und jene Punkte umzusetzen, auf die man sich einigen konnte.

Zu diesem Zeitpunkt hatte die bayerische Seite jedoch den Austritt aus dem BBFS
beschlossen gehabt. Durch diesen Schritt (siehe Schreiben vom 07.06.2016 als Faksimile im
Kapitel 2.5) wurde der Prozess massiv behindert. Eine Einigung ohne Teilnahme der
deutschen Vertreter war ja nun nicht mehr moglich, da sie sich dem Verhandlungsprozess
entzogen hatte.
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3. BBFS weitere Schritte

Auch ohne Teilnahme aus Deutschland wurde die Arbeit im BBFS fortgesetzt. Es gab eine
ganze Reihe an Themen die weiterhin behandelt werden konnte.

3.1 Sondersitzung 15.09.2016

In dieser Sitzung wurden systematisch alle in Arbeit befindlichen Flugrouten bewertet und
noch offene Fragen gelistet bzw. der Fortschritt dokumentiert.

Sudanflug RNAV (GNSS) RWY33
RNP-SIDs Neugestaltung im Siiden

Argumente - Kriterienkatalog

derzeit offene Fragen

0 Alle angedachten
Neugestaltungsmoglichkeiten im Stiden
wurden berechnet.

0 engste Variante (nordlich Anif-Grodig) nur
ohne Codierung moglich

0 Sichtflug ohne Codierung flihrt zu Streuung,
die Anif weniger belastet und Belastung
eher im schwacher besiedelten Raum
verteilt

0 codierter Anflug flhrt Gber Anif und 16st
dort mehr Belastungen aus

0 codierter Anflug wiirde die Anzahl Circling
reduzieren und mehr Fliige mit Stid-Anflug
zulassen, da Wetter unabhéangiger

0 Wie viele Anfliige mehr waren moglich,
wenn codiert ware?

0 Konnten Anfliige auf ein Minimum
beschrankt werden?

Tauernanflug

RNAYV (RNP) Z RWY33 und Attraktivitat fiir die Nutzer erh6hen

den Gemeinden und der ACG erarbeitet
werden

0 ein codierter Anflug wird wahrscheinlich
mehr Fllige zulassen

o fir Airlines die von Siddestinationen
kommen ist dies eine attraktive
Alternative

Argumente - Kriterienkatalog derzeit offene Fragen Empfehlung BBFS
0 mehr Belastung von Hallein bis Grodig 0 wie viele Flige 0 die Route mehr niitzen
O eine optimierte Streckenfiihrung wird mit wirden diese Route

annehmen?

0 wie liel3e sich das fir
die Verteilungsfrage
abschatzen
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Argumente - Kriterienkatalog

derzeit offene Fragen

Empfehlung BBFS

O Circling Approach kann aus
Sicherheitsgriinden nicht ganz
abgeschafft werden.

O fiihrt zu Doppelbelastungen liber stark
besiedeltem Gebiet, sowohl in A wie in D

O Monitoringvereinbarung

O Circling auf das absolut
notwendige Minimum
reduzieren

O Ausnahmen sind wetter-
und damit
sicherheitsbedingt

Abflug

PEREX
Nordabflug

Argumente - Kriterienkatalog

derzeit offene Fragen

Empfehlung BBFS

O fiihrt zu Doppelbelastungen iber stark
besiedeltem Gebiet, sowohl in A wie in D

insbesondere fiir die D Seite belastend

O c¢a 600 bis 1000 Flige miissen umverteilt
werden

O alte PEREX auflésen und
umlagern

PEREX
Sudabflug

Argumente - Kriterienkatalog

derzeit offene Fragen

Empfehlung BBFS

O fiihrt zu Doppelbelastungen iber stark
besiedeltem Gebiet, sowohl in A wie in D

O 60 Flige haben 2015 PEREX mit
Sudabflug genitzt

O alte PEREX auflésen und
umlagern

NO-Abflug
0°-15°

Argumente - Kriterienkatalog

derzeit offene Fragen

Empfehlung BBFS

O 15°sind in Salzburg mehr Leute starker
betroffen, in D ist Entlastung grosser als
bei 0° Variante

O in hohen dB-Bereichen (>80dB Max-
Pegel) in Salzburg ca. 400 Leute mehr

O zusatzliche Flige missen bei Auflésung
der alten PEREX auf NO-Abflug
umgelagert werden

O 0° Variante bevorzugen

-28-




29.9.2018

NW-Abflug
0°-15°

Argumente - Kriterienkatalog derzeit offene Fragen Empfehlung BBFS

O deutlich starkere Belastung in hohen dB- O 0° Variante bevorzugen
Bereichen (>80dB Max Pegel) in
Siezenheim

O in Siezenheim werden eine Schule und
ein Kindergarten direkt Gberflogen

O Siezenheim hat bereits hochste
Mehrfachbelastung

Ainring ist bei 15° neu betroffen

bei 0° sind im tieferen dB-Bereich mehr
Leute belastet, sowohl in A wie in D

O die Belastung im héheren dB-Bereich
(Max Pegel) ist starker zu gewichten als
mehr Betroffene mit niedrigem dB Max
Pegel

NW-Abflug
Streuung / Biindelung

Argumente - Kriterienkatalog derzeit offene Fragen Empfehlung BBFS

O Streuung mehr Betroffene, aber O keine Préferenz
geringere Gesamtbelastung

O Bilndelung weniger Betroffene, aber
mehr Gesamtbelastung

technisch beide Varianten moglich

wenn keine Entscheidung getroffen wird,
bleibt das derzeitige System bestehen

NW-Abflug
Traunabflug

Argumente - Kriterienkatalog derzeit offene Fragen Empfehlung BBFS

O wie PEREX-Sudabflug
O belastet insbesondere die A Gemeinden

O kann wegen Anbindung an europdische
Luftverkehrsstréme nicht gestrichen
werden fiir Destinationen in West- und
Nordeuropa
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Argumente - Kriterienkatalog

derzeit offene Fragen

Empfehlung BBFS

O belasten deutlich weniger Leute als NO-

O wie viele Flige wiirden diese

O in Verteilungsfrage (A Seite)

Abflige Route annehmen? einbeziehen
O wie lieRe sich das fiir die
Verteilungsfrage abschatzen
NO-Abflug

sudlich Gaisberg

Argumente - Kriterienkatalog

derzeit offene Fragen

Empfehlung BBFS

O berihrt moglicherweise Schutzgebiet

O noch nicht berechnet

O prifen

Die Anfliige aus dem Siiden wurden optimiert und vorgestellt:
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4. Treffen Ministerien in Wien 22.09.2016 — technischer Ausschuss

Am 22. September 2016 fand in Wien ein Treffen auf Ebene der Sektionschefs statt. Ziel
dieser Veranstaltung war es, den Prozess in Salzburg im Laufen zu halten und weitere
Vorgangsweisen abzustimmen.

Als ein Ergebnis dieses Treffens wurde ein gemeinsamer technischer Ausschuss eingesetzt.
Dieser Ausschuss hatte die Aufgabe, MalRnahmen zur Verbesserung der Fluglarmsituation in

der Region zu erarbeiten.

Personelle Zusammensetzung des Technischen Ausschusses (0.T.):

Fir die dt. Seite: Flr die Osterr. Seite:

Ralf Paurat (BMVI, Leitung) Wolfgang Papesch (bmvit, Leitung)
Rainer Kostler (stmi Bayern) Rudolf Lipold (SFG)

Robert Ertler (DFS) Christian Woborsky (ACG)

Bettina Oestreich (Schutzverband Rupertiwinkel) Herman Lutzenberger (Anif, Grodig)

Gunter Oblasser (ASA)
Leopold Tazreiter (AUA, gemeinsamer Vertreter der Airlines)

Der technische Ausschuss hat in weiterer Folge dreimal getagt: am 19.10.2016, am
28.11.2016 und am 25.01.2017. In erster Linie ging es um die signifikante Reduktion der
Flugbewegungen durch An- und Abflug Gber deutschem Hoheitsgebiet. In der Folge
beschrankten sich die Arbeiten des Technischen Ausschusses ausschliefSlich mit der
Verteilung der Flugbewegungen nach Instrumentenflugregeln, da diese aus deutscher Sicht
die groBte Entlastung fiir die deutschen Anrainergemeinden bringen kann.

Die folgenden unter den Nummern a, c und d genannten Verbesserungsmoglichkeiten fir
die deutschen Anrainergemeinden hinsichtlich der An- und Abflugverteilung wurden vom
technischen Ausschuss erarbeitet. Das modifizierte Pistennutzungskonzept unter Nummer b
wurde nach den Sitzungen des Technischen Ausschusses durch die dsterreichische Seite
nachgereicht.

a. Pistennutzungskonzept

Ein Pistennutzungskonzept gibt es fiir den Flughafen Salzburg bislang nicht. Der Entwurf
eines solchen der ACG sieht vor, dass am Tage, wenn keine Wolken im slidlichen Bereich des
Flughafens unterhalb von 5.000 ft Gber mittlerer Meereshéhe vorhanden sind, die Sicht
mehr als 7km betrdgt und kein Riickenwind herrscht, Starts in Richtung Stiden stattfinden
und die Anflige abhéngig von der Flugrichtung (Airspace Entry) aus Richtung Norden bzw.
Siden durchgefiihrt werden kdnnen.

Die Nutzung ist jedoch abhangig von der Verfligbarkeit entsprechender Verfahren. Deshalb
kdnnen das Pistennutzungskonzept und die vorgestellten Entlastungszahlen nur gemeinsam
mit verbindlichen Vereinbarungen mit den Luftverkehrsgesellschaften bzgl. der
Veroffentlichung und Nutzung der Verfahren die gewiinschte Wirkung entfalten.

Basierend auf den tatsachlich durchgefiihrten Fliigen im Jahr 2016 wurden anhand der
Flugbewegungen von 6 Monaten Berechnungen fiir das Pistennutzungskonzept erstellt, die
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ergaben, dass damit eine Verteilung der An- und Abfliige im Verhaltnis 77 (aus/in Richtung
Norden) zu 23 (aus/in Richtung Stiden) erreicht werden kénnte (derzeit 90/10).

Die grofite Entlastung fir die deutschen Anrainergemeinden wiirde durch Abfliige erfolgen,
die gemall neuem Pistennutzungskonzept vermehrt in Richtung Sliden durchgefiihrt werden
wirden (siehe dazu auch VERDA SIDs).

Das neue Pistennutzungskonzept kdnnte mit einem Vorlauf von ca. drei Monaten zur
Anwendung kommen.

Die Auswirkungen des Pistennutzungskonzepts wurden seitens des Magistrats Salzburg
larmtechnisch beurteilt, mit dem Ergebnis, dass die Anwendung desselben seitens Salzburgs
als nicht akzeptabel eingeschatzt wird.

b. Moaodifiziertes Pistennutzungskonzept

Da sich aufgrund des Pistennutzungskonzeptes unter a. Die Starts nach Siliden
voraussichtlich mehr als verdoppeln wiirden, wurde das folgende modifizierte
Pistennutzungskonzept erarbeitet:

Sofern fir die Piste 15 keine Riickenwindbedingungen herrschen und die westliche
Windkomponente nicht mehr als 10kt betragt, die Sichtweite sieben Kilometer oder mehr
betragt und keine Wolken im Anflugbereich der Piste 33 unter 5.000 ft sowie im
Abflugbereich der Piste 15 unter 2.500 ft vorhanden sind, sollen alle Abfllige in Richtung
Nordwesten von Piste 15 abgewickelt werden.

Die Anfliige sollen, abhangig von der Flugrichtung (Airspace Entry) aus der sie kommen, so
abgewickelt werden, dass Anfliige aus Nordwesten, Norden und Nordosten auf Piste 15 und
Anflige aus Stidwesten, Stiden und Stidosten auf Piste 33 stattfinden.

In den Randzeiten (06:00 bis 07:00 und nach 21:00 sollen die Abfliige auf den Abflugrouten
TITIG und TRAUN in Richtung Nordosten abgewickelt werden. Wahrend der Verkehrsspitzen
ist flir An- und Abfllige nur eine Betriebsrichtung (entweder Piste 33 oder Piste 15) geplant
(siehe Wetterbedingungen oben).

Durch die Anwendung dieses modifizierten Pistennutzungskonzepts wird seitens Osterreichs
eine Verkehrsverteilung von 85 (aus/in Richtung Norden) zu 15 (aus/in Richtung Suden) mit
der Tendenz hin zu 80 zu 20 erwartet.

Auch das modifizierte Pistennutzungskonzept kdnnte mit einem Vorlauf von ca. drei
Monaten zur Anwendung kommen.

c.  Veroffentlichung von RNP AR Anfliigen (aus Richtung Norden und Siiden)

Diese Verfahren wurden von ACG erarbeitet und liegen vor. Es wird erwartet, dass derartige
Verfahren zu einer héheren Akzeptanz und damit einer haufigeren Nutzung durch die
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Luftfahrtgesellschaften fiihren und damit die heutigen Circle Approaches deutlich reduziert
werden.

d. Veréffentlichung von RNP Abfliigen

Diese ermoglichen Abfllige nach Siiden auch bei schlechteren Wetterbedingungen. Auch
hierdurch wird die Akzeptanz bei den Luftraumnutzern erhoht und eine gesteigerte
Verwendung der Verfahren angenommen.

Die Méglichkeit nach den Ziffern a, c und d zur Anderung der Flugverteilung in der Region
wurden unabhangig von der Akzeptanzfrage erarbeitet, stellen demnach nur technisch
mogliche Losungsansatze und keine gemeinsam beschlossene Umsetzungsempfehlung des
Technischen Ausschusses dar.

Jede zu ergreifende MaRnahme ware durch ein entsprechendes Monitoring auf die

Wirksamkeit der MaBnahme zu (iberwachen, regelmaRige Berichtspflichten konnten diesem
Anspruch geniigen.
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5. Allgemeines zum Thema RNP AR

RNP AR (AR = Authorization Required) Verfahren bieten die Moglichkeit LFZ auch in Kurven
mit einem fixen Radius unabhangig von Wind und Wetter zu fihren.

Diese Verfahren kdnnen natirlich den Fluglarm nicht abschaffen; auch diese Strecken
mussen irgendwo liegen. Sie bieten aber bessere Flexibilitat in der Gestaltung und deutlich

héhere Prazision.

Was sind (noch) die Schwachpunkte dieser Verfahren:

Es ist eine gesonderte Genehmigung durch die Luftfahrtbehorde jenes Landes erforderlich,
in dem das LFZ registriert ist

Es ist eine gesonderte Genehmigung der ACG erforderlich

LFZ missen Uber die entsprechende Ausriistung verfiigen

LFZ missen Uber die entsprechende Zertifizierung verfiigen

Die Crews missen entsprechend ausgebildet und zyklisch trainiert werden

Die dadurch entstehenden Investitionen sind bisweilen fir die Airlines nicht wirtschaftlich
darstellbar; mitunter erhdhen sich sogar operationelle Kosten fiir die Betreiber

Airlines konnen nicht verpflichtet werden, RNP AR Verfahren zu fliegen. Es obliegt dem
Unternehmen diese Entscheidung zu treffen

Piloten kénnen formal nicht verpflichtet werden, ein RNP AR Verfahren zu fliegen. Selbst
bei Erflllung aller Voraussetzung kann die Crew auf z.B. einem ILS Anflug bestehen und
die Flugsicherung hat keinerlei Handhabe zu widersprechen.

Die deutlich erh6hte Prazision wird von der Bevolkerung nicht immer und automatisch
geschatzt; oftmals wird eine ,unprazise’ Anflugfiihrung gefordert um damit eine gewisse
Streuung und gefiihlte Gerechtigkeit zu erreichen

Aus den genannten Griinden waren folgende MaRnahmen hilfreich, eine Umsetzung zu
forcieren:

Gestaltung und Implementierung gemeinsam mit den Luftfahrtunternehmen

GroRRtmogliche Planungssicherheit fir Unternehmen um Vertrauen in die notwendigen
Investitionen zu schaffen

Suche nach Incetives; mogliche Anreize fir die Airlines um die wirtschaftliche Darstellung
und somit die Genehmigung von Investitionen zu erleichtern

Besondere Berlicksichtigung jener Gruppen, die durch die prazise Lage und Bilindelung
besonders betroffen sind (Fairness)
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6. Zusammenfassung

6.1 Allgemeines

Der BBFS als Instrument des Interessensausgleichs und der fachlichen Verhandlungen aller
Gruppierungen hat sich bewahrt.

Die Erwartungshaltung war bzw. ist gro3. Es wurde auf vielen Seiten mit kurzfristigen
Ergebnissen und unmittelbarer Umsetzung gerechnet. Dieses Ziel war und ist unrealistisch.

Betrachtet man die Komplexitdt des Themas, die Vielzahl an Interessen und den Aufwand an
Arbeit und die Sensibilitdt von Flug- und Flugsicherungsverfahren generell muss man mit
dem Fortschritt mehr als zufrieden sein. Vergleicht man dann noch das Verfahren in Salzburg
mit anderen wie Frankfurt, Wien, London wird unmittelbar klar, dass Gberaus effektiv
gearbeitet worden ist.

Aufgrund verschiedener politischer Neustrukturierung waren die bilateralen Verhandlungen
auf Ebene der Sektionschefs nur eingeschrankt moglich.

Der Austritt der bayerischen Vertreter just zu dem Zeitpunkt wo konkret Gber die mithsam
erarbeiteten Optionen verhandelt und ein Kompromiss — bereits mit Teilerfolgen - gesucht
worden war, tat sein Ubriges. Forderungen, die schon rein theoretisch unerfiillbar sind (z.B.
eine 50/50 Verteilung) erleichtern den Einigungsprozess auch nicht. Allein schon deshalb,
weil damit in der Bevolkerung bzw. bei Betroffenen eine unerfillbare Erwartungshaltung
geschirt wird, der automatisch und unvermeidbar Enttauschung folgen muss.

Jede Diskussion bzw. Verhandlung tiber Prozentwerte in der Verteilung sollten auch jeweils
mit deren Auswirkungen in tatsachlicher Larmbelastung hinterlegt werden. Ein Flug z.B. nach
Osten muss in seiner Belastung nicht automatisch ident einem nach Westen sein. Aspekte
wie Art des Fluges, Anzahl der Betroffenen, Flugh6he etc. spielen dabei eine wesentliche
Rolle.

Lasst man diese Aspekte aulRer Betracht wird man vielleicht eine ,schdne’ Zahl erreichen; ob
man dadurch aber automatisch dem eigentlichen Ziel einer moglichst fairen Behandlung von
Betroffenen nahe kommt sei dahingestellt.

Unabhangig von all den noch offenen Fragen und Verhandlungen wurde im BBFS
weitergearbeitet und es wurden auch konkrete Schritte gesetzt — Fertigstellung RNP AR
Anflugverfahren inkl. Veroffentlichung und teilweiser Umsetzung, RNP SIDs von Piste 15,
Implementierung eines Monitoring- und Evaluierungsprozesses, ...).

Der groBe Punkt des Pistennutzungskonzeptes und damit der anzustrebenden
Verkehrsverteilung bleiben jedoch offen.
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6.2 Umgesetzte Punkte

Zusammenfassend hier nochmal all jene Punkte bzw. Anderungen, die bereits umgesetzt
worden sind sowie jene, die sich gerade in Umsetzung befinden:

Erklarung

Darstellung

Optimierung RNP
RWY 33

Vollige Neugestaltung unter Berticksichtigung der Anregungen aus
dem BBFS. Zusatzlich Implementierung von sogenannten Transition
Arrival Routes wodurch eine bessere Anbindung an das
internationale Routennetzwerk erreicht werden konnte. Das fiihrt
zu besserer Planbarkeit fir Airlines und hoherer Akzeptanz.

Ziel der MaBnahme ist die Steigerung der Anfliige aus dem Siiden
direkt zu RWY 33.

Verlautbarung des
GNSS V 33 GNSS 33

Diese Malinahme scheint bei kurzer Betrachtung unbedeutend. Sie
fliihrte aber dazu, dass Cockpit Verfahren vereinfacht wurden und

als GNSS V 33 der Anflug deutlich besser nutzbar wurde.
Ziel der MaBnahme ist die Reduktion der Circling Approaches.
Operators Workshop Airlines, die den Flughafen Salzburg anfliegen wurden zu einem

Workshop eingeladen. Es wurden die Hintergriinde des GNSS 33
Anfluges erlautert und klar gemacht, dass die Larmsituation rund
um den Flughafen Salzburg bzw. seiner Lage sensibel ist. Die
Unterstltzung durch Airlines sei im Sinne eines gedeihlichen
Miteinander dringend erforderlich und wurde eingefordert.
Folgende Airlines haben teilgenommen und den Anflug in der Folge
dann auch genutzt:

- Transaero

- Thomson Airways

- Norwegian

- Monarch

- Niki

- Air Berlin

- Germanwings

- Easylet

- Turkish

- Austrian
Ziel der MaBnahme ist die verstiarkte Akzeptanz und Umsetzung
durch die Luftraumnutzer.

Einfiihrung SID DETSA

Diese Forderung, die auch aus der Fluglarmkommission kam wurde
zu Beginn des Jahres 2015 umgesetzt. Die Abflugstrecke wurde
berechnet und in weiterer Folge veroffentlicht.

Ziel der MaBnahme ist die Entlastung der SID PEREX.

Anderung
Abdrehpunkt bei
Abflligen Piste 33

Der Turning Point bei Nordwestabfliigen wurde etwas naher zur
Piste verschoben. Hier gibt es Limitierungen im Design. Liegt ein
Abdrehpunkt zu knapp an der Piste wird er durch Flight
Management Systeme ignoriert und das Luftfahrzeug navigiert zum
nachsten Waypoint. Dieser Umstand wurde im Design
beriicksichtigt.

Ziel der MaRnahme ist Uberfliige von Randgebieten Freilassing zu
verhindern bzw. zu reduzieren.

-39-




29.9.2018

Erklarung

Darstellung

Der Anflug ist fertig und
veroffentlicht, wird aber derzeit
nicht geflogen. Er ist Teil des
Gesamtpaketes und kénnte
unmittelbar freigeben werden.

PUNKT 3 - KOMPLETTER RNP ANFLUG VON N

Dieser Punkt scheitert ist aufgrund der fehlenden Einigung auf ein Gesamtpaket noch offen;
durch ACG jedoch fertig

Durch eine interne

PUNKT 4 - MNM LINE UP DISTANCE - erledigt

Dienstanweisung geregelt werden . — N e
) R y > '\ 1 Trsprun,
LFZ zum ILS so gefuhrt, dass sie o DA ss\A / \,& Lekgn Ytz
- . roRpansiag )\ o N Yoggenbg SR iy
spatestens bei 4nm von der : X PN b e
. Patting PRy X fiunigl @y
Schwelle auf dem ILS ,established" : u seolleiten, o
sind Z
g [,' -Mayrmo
! ! PR e
;'»}4 Ainring, s \
) Nlammeray \\ \
Jechling "*'\’"’{'g‘w I,I_th'vx E£OPOLDSKRON | )
Ein RNP AR Anflug vom Siiden,
PUNKT 6 - VERBESSERUNG TAUERNANFLUG ustro

angebunden an das internationale
Streckennetz.

T BN N WSl e
2K a5 ke WB005= O O~

Fertig und umgesetzt

Die SID PEREX (in rot), die auf
deutschem Gebiet mehrere
Gemeinden direkt betroffen und
Freilassing nahezu eingekreist hat
wurde vollig gestrichen und durch
eine Abflugstrecke (in griin) rein
auf dsterreichischem Gebiet
ersetzt.

\:a

Fertig und umgesetzt

-40 -




29.9.2018

Erklarung Darstellung
11 | Ziel dieser MaRBRnahme war und
q o 07 PUNKT 11 - ZULASSUNG
ist es, den Airlines den Zugang zu
AR Verfahren so einfach als
moglich zu gestalten.
. . . . Der ACG obliegt es die Zulassung fiir RNP AR Verfahren
Birokratische Hindernisse sollten durchzufiihren.
kein Grund Sein, diese Um die Anwendung dieser Verfahren fiir die Airlines zu
a N R erleichtern, wird die ACG diese Verfahren soweit als moglich
innovativen Verfahren nicht zu erleichtern (Gesamtgenehmigung fiir alle 6sterreichischen
. Flughafen, etc.)
fliegen.
Alle erforderlichen Schritte
wurden gesetzt.
12 | Die Verfahren aus dem Norden
. PUNKT 12 - Veroéffentlichung bzgl. RNP AR
kommend sind berechnet und
verfugbar.
. . . Die ACG kann - falls es dazu Konsens gibt - den RNP AR
Sie stellen JedOCh elinen Anflug generell als Standard behandeln und in der AIP
. . entsprechend informieren.
wesentlichen Bestandteil des
Die letzte Entscheidung bleibt zwar weiter beim
anzustrebenden Gesa mtpa kets verantwortlichen Piloten, es wird aber bereits bei der
Fl bereit ichtlich, d in RNP Anfi
dar und konnten aufgrund des phor v A
Austritts der bayerischen
Vertreter nicht verhandelt
werden.
13 | In Kraft
PUNKT 13 - EINSCHRANKUNGEN RICHTUNG NO Py
Der ACG hat eine interne Dienstvorschrift erlassen, wonach
Abfliige nach Nordosten die SID (Standard Abflugstrecke)
nicht vor dem Passieren von 5.000 ft verlassen diirfen
sofern die nicht aus betrieblichen Griinden (Gewitter,
Staffelung, ..) notwendig ist.
Die Umsetzung dieser Regelung wird zukiinftig einem
Monitoring unterzogen und evaluiert werden.
14 | In Kraft — Bild siehe Analogie .
PUNKT 14 - SCHUTZZONE BEI SICHTFLUGEN stro

LOAV
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15

Veroffentlichung Protokolle

Es war und ist Wunsch im BBFS maximale
Transparenz zu liefern. Eine MaBnahme dazu
ist/war, dass alle Inhalte von Verhandlungen bzw.
Deren Protokolle allgemein zuganglich sind. Es soll
jederzeit nachvollziehbar sein, was wie besprochen
worden ist. Damit soll Missverstandnissen,
Unklarheiten, Verwechslungen kein Raum gegeben
werden und jeder, der sich ein wenig die Zeit
nimmt, kann aller akkordierten Protokolle
nachlesen.

Ziel der MaBnahme ist die Schaffung von

16

Implementierung RNP

Abflugverfahren von Piste 15.

Fertiggestellt und in Betrieb

maximaler Transparenz und Nachvollziehbarkeit.
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17

Monitoring System

Derzeit wird ein Monitoring System entwickelt,
durch das die Uberpriifung aller Vereinbarungen
und ev. Zielwert automatisch und transparent
durchgefiihrt werden kann.

Damit wird — unter Wahrung des DSG — vollige
Transparenz (iber den gesamten Betrieb vom und
zum Flughafen Salzburg geschaffen. Anfragen und
Beschwerden kénnen besser und leichter objektiv
nachvollziehbar behandelt werden.

Der Prozess ist bereits aufgesetzt und eine eigene
Arbeitsgruppe arbeitet an der Entwicklung.

Eine Teilnahme — auch in der Umsetzung — von
deutscher Seite wird dringend empfohlen und von
Seiten Osterreichs jedenfalls gewiinscht.

18

BBFS

Es sollte nicht unterschatzt werden, dass durch die
Schaffung des BBFS ein Gremium entstanden ist,
das sich aktiv und offen um alle Belange rund um
die Belastungen durch den Flughafen Salzburg
kimmert.

Es ist dies ein Forum, wo Betroffene direkten
Zugang zu Vertretern der Flugsicherung haben;
Anliegen konnen direkt vorgebracht und
verhandelt werden. Optionen wie auch
Beschrankungen konnen transparent gemacht
werden.

Zukiinftige Entwicklungen kdnnen hier AKTIV
mitgestaltet werden — dies ist eine einmalige
Option.
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